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2.1.1.3-11 ภาพจําลองทางมาลาย บริเวณจุดตัดทางหลวงชนบท อท.2034 2-16 
2.1.1.4-1 โครงสรางสะพานขามแมนํ้าเจาพระยา 2-17 
2.1.1.4-2  ภาพขยายแบบแปลนตําแหนงตอมอสะพานขามแมนํ้าเจาพระยา 2-17 
2.1.1.4-3  รูปตัดโครงสรางสะพานขามทางแยกจุดเริ่มตนโครงการ (แยกปางิ้ว) 2-18 
2.1.1.4-4  รูปตัดโครงสรางสะพานขามคลอง/ทางหลวงชนบท/ถนนทิ้งถิ่น 2-18 
2.1.1.6-1  แบบแปลนพื้นที่กองเก็บดินขุดฐานราก บริเวณทางแยกตางระดับ ทล.32 2-20 
2.1.1.7-1  แบบขยายตําแหนงที่ตั้งอาคารสํานักงานควบคุมโครงการกอสรางและบานพักคนงาน 2-21 
2.1.1.7-2  แบบขยายอาคารสํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการและบานพักคนงาน 2-21 
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2.1.2.1-1  รูปตัดทางหลวงหมายเลข 3195 ขนาด 4 ชองจราจร ความกวางเขตทางหลวง 40 เมตร  
  กม.32+398.000 ถึง กม.32+797.976 2-22 
2.1.2.1-2  รูปตัดทางหลวงหมายเลข 3195 ขนาด 8 ชองจราจร ความกวางเขตทางหลวง 40 เมตร  
  กม.32+797.967 ถึง กม.32+126.949 2-22 
2.1.2.1-3  รูปตัดทางหลวงหมายเลข 3195 ขนาด 10 ชองจราจร ความกวางเขตทางหลวง 40 เมตร  
  กม.32+126.949 ถึง กม.33+357.000 2-23 
2.1.2.1-4  รูปตัดทางเล่ียงเมืองอางทอง ขนาด 10 ชองจราจร ความกวางเขตทางหลวง 80 เมตร  
  กม.0+400.000 ถึง กม.0+642.250, กม.1+322.500 ถึง กม.1+500.000, กม 
  1+700.000 ถึง กม.2+085.000, กม.2+775.000 ถึง กม.3+335.000 2-23 
2.1.2.1-5   รูปตัดทางเล่ียงเมืองอางทอง ขนาด 10 ชองจราจร ความกวางเขตทางหลวง 80 เมตร 
     กม.0+400.000 ถึง กม.0+642.250, กม 1+322.500 ถึง กม.1+500.000, 
     กม.1+700.000 ถึง กม.2+085.000, กม.2+775.000 ถึง กม.3+335.000                2-23 
2.1.2.2-1  ทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 3195 กับทางหลวงหมายเลข 3064 หรือสามแยกปางิ้ว  
  จุดเริ่มตนโครงการ 2-24 
2.1.2.2-2  ทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 309 2-25 
2.1.2.2-3  ทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 (จุดสิ้นสุดโครงการ) 2-26 
2.1.2.3-1  ภาพจําลองทางแยกสายทางหลวงชนบท อท.2034 และจุดกลับรถใตสะพานแมนํ้าเจาพระยา 2-28 
2.1.2.3-2  ภาพจําลองจุดกลับรถใตสะพานแยกตางระดับ กอนบรรจบทางหลวงหมายเลข 32 2-28 
2.1.2.3-3  ภาพจําลองทางมาลาย บริเวณทางแยกปางิ้ว 2-29 
2.1.2.4-1  โครงรางสะพานขามแมน้ําเจาพระยา 2-30 
2.1.2.4-2 รูปตัดโครงสรางสะพานขามทางแยกจุดเริ่มตนโครงการ (แยกปางิ้ว) 2-31 
2.1.2.6-1 แบบแปลนพื้นที่เก็บกองดินขุดฐานราก บริเวณทางแยกตางระดับ ทล.32 2-32 
2.1.2.7-1 ที่ตั้งอาคารสํานักงานควบคุมโครงการกอสรางและบานพักคนงาน 2-32 
2.3-1   สภาพเสนทางโครงการในปจจุบัน (เดือนสิงหาคม 2568) 2-47 
4.2.1-1     จุดตรวจวัดคุณภาพนํ้าผิวดินและนิเวศวิทยาทางนํ้า ตามแนวเสนทางโครงการ 4-9 
4.2.1-2     การเก็บตัวอยางคุณภาพนํ้าผิวดิน เดือนเมษายน 2568 4-12 
4.2.1-3 การเก็บตัวอยางคุณภาพนํ้าผิวดิน เดือนตุลาคม 2568 4-14 
4.2.1-4 แมนํ้าเจาพระยามีนํ้าหลาก ในชวงเดือนตุลาคม 2568 4-18 
4.2.1-5 การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดคุณภาพนํ้าผิวดิน 4-20 
4.2.2-1     การเก็บตัวอยางคุณภาพนิเวศวิทยาทางนํ้า เดือนเมษายน 2568 4-28 
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4.2.2-2 การเก็บตัวอยางคุณภาพนิเวศวิทยาทางนํ้าเดือนตุลาคม 2568 4-30 
4.2.2-3  การเปรียบเทียบผลการตรวจวัดนิเวศวิทยาทางนํ้า 4-36 
4.2.3-1     จุดตรวจวัดคุณภาพอากาศ 4-39 
4.2.3-2  การตรวจวัดคุณภาพอากาศ เดือนเมษายน 2568 4-41 
4.2.3-3  ผังแสดงความเร็วและทิศทางลม ระหวางวันที่ 18-23 เมษายน 2568 4-42 
4.2.3-4  การตรวจวัดคุณภาพอากาศ เดือนตุลาคม 2568 4-44 
4.2.3-5  ผังแสดงความเร็วและทิศทางลม ระหวางวันที่ 17-22 ตุลาคม 2568 4-44 
4.2.3-6  ผลการเปรียบเทียบคุณภาพอากาศ 4-50 
4.2.4-1  จุดตรวจวัดระดับเสียง 4-52 
4.2.4-2  แสดงการตรวจวัดเสียง เดือนเมษายน 2568 4-55 
4.2.4-3  แสดงการตรวจวัดเสียง เดือนตุลาคม 2568 4-56 
4.2.4-4  กราฟเปรียบเทียบผลการตรวจวัดระดับเสียง 4-62 
4.2.5-1  จุดตรวจวัดความสั่นสะเทือน 4-65 
4.2.5-2  การตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวเสนทางโครงการ ระหวางวันที่ 18-23 เมษายน 2568 4-67 
4.2.5-3  การตรวจวัดความสั่นสะเทือนตามแนวเสนทางโครงการ ระหวางวันที่ 17-22 ตุลาคม 2568 4-68 
4.2.5-4  กราฟเปรียบเทียบผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน 4-73 
4.2.6-1  ตัวอยางระดับการใหบริการระดับตาง ๆ 4-79 
4.2.6-2  การสํารวจปริมาณจราจรในพื้นที่โครงการชวงเดือนเมษายน 2568 ถึงเดือนมกราคม 2569 4-80 
4.2.6-3  สภาพอนามัยสิ่งแวดลอมในบริเวณบานพักคนงาน 4-93 
4.2.6-4 แสดงปริมาณจราจรตอชั่วโมงสูงสุดของเดือนเมษายน 2568 ถึงเดือนมกราคม 2568     4-71 
4.2.8-1  ชุมชนบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 4-119 
4.2.8-2  ตัวอยางการทําแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชนในเดือนพฤษภาคม 2568 4-123 
4.2.8-3  ตัวอยางการทําแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชนในเดือนธันวาคม 2568 4-126 
4.2.8-4  ความคิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางครัวเรือนระยะ 0-100 เมตร 
   ในเดือนพฤษภาคม 2568 4-128 
4.2.8-5  ความคิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางครัวเรือนระยะ 100-500 เมตร 
   ในเดือนพฤษภาคม 2568 4-129 
4.2.8-6  ความคิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางผูนําชุมชน  
   ในเดือนพฤษภาคม 2568 4-130 
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4.2.8-7   ความคิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางครัวเรือนระยะ 0-100 เมตร 
   ในเดือนธันวาคม 2568 4-137 
4.2.8-8  ความคิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางครัวเรือนระยะ 100-500 เมตร 
   ในเดือนธันวาคม 2568 4-139 
4.2.8-9  ความคิดเห็นตอผลกระทบจากโครงการของกลุมตัวอยางผูนําชุมชน  
   ในเดือนธันวาคม 2568 4-140 
 
 

........................................................................ 
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4.2.6-3 เกณฑการวิเคราะหระดับการใหบริการของถนนในเมือง 4-80 
4.2.6-4 รายละเอียดการสํารวจปริมาณจราจรเดือนเมษายน 2568 ถึง สิงหาคม 2568 4-81 
4.2.6-5 แสดงผลการสํารวจปริมาณจราจรบริเวณชวงถนนเดือนเมษายน-สิงหาคม 2568 4-85 
4.2.6-6 การติดตามตรวจสอบการเกิดอุบัติเหตุระหวางเดือนเมษายน ถึงเดือนสิงหาคม 2568 4-92 
4.2.7-1 การติดตามตรวจสอบสภาพแหลงน้ําที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน 8 แหง 4-100 
4.2.8-1 กลุมผูนําชุมชน   4-114 
4.2.8-2 กลุมพ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 4-114 
4.2.8-3 จํานวนกลุมตัวอยางของกลุมครัวเรือนในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางตามแนวเสนทางโครงการ 4-115 
4.2.8-4 ผลการสํารวจความคิดเห็นของกลุมตัวอยางพ้ืนที่ออนไหวตามแนวเสนทางโครงการ 4-132 
5.1.3-1 สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม (ระยะดําเนินการ) เดือนมีนาคม 2568 
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จังหวัดอางทอง ตั้งอยูในภาคกลางของประเทศไทย ปจจุบันตัวเมืองของจังหวัดอางทองมีความ
เจริญเติบโตของเมืองมาก สงผลใหการจราจรภายในเมืองติดขัด ดังนั้น กรมทางหลวงจึงมีความจําเปนใน
การตัดทางหลวงแนวใหมดานทิศเหนือ หรือทางเลี่ยงเมืองอางทองตอจากสามแยกปางิ ้วสู ท างหลวง
หมายเลข 32 เพื่อใหการจราจรที่เดินทางมาดานทิศเหนือ เดินทางสูทางหลวงหมายเลข 32 โดยไมตองเดิน
ทางผานตัวเมืองอางทองไดดวยความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย ทั้งนี้ จากการตรวจสอบพ้ืนที่โครงการ 
พบวามีแหลงโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ไดแก คริสตจักรไทย
อางทอง วัดโบสถ วัดไทรย และวัดแจง จึงเขาขายตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(EIA) กอนการพัฒนาโครงการ ดังนั้น ในปงบประมาณ 2564 กรมทางหลวงไดวาจางบริษัทที่ปรึกษา 
ประกอบดวย บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท จํากัด รวมกับบริษัท เทสโก จํากัด ใหดําเนินการศึกษาและ
จัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางเลี่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง แสดง
แนวเสนทางโครงการดัง และรายงานฯ ไดผานความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดลอม
แหงชาติ เมื่อคราวประชุม ครั้งที่ 5/2565 วันที่ 28 ตุลาคม 2565 โดยมีเงื่อนไขประกอบการเห็นชอบ
รายงานฯ ซึ่งระบุใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกันแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ในการดําเนินโครงการอยางเครงครัด  
 

ในปงบประมาณ 2567 กรมทางหลวงไดรับงบประมาณในการกอสรางโครงการกอสรางทาง  
แนวใหม สายทางเลี่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง ซึ่งมีจํานวน 5 ตอน ไดแก 

• ตอน 1 ระหวาง กม.0+000 - กม.1+200 และทางหลวงหมายเลข 3195 ระหวาง กม.
32+398 - กม.33+357 รวมระยะทาง 2.159 กิโลเมตร 

• ตอน 2 ระหวาง กม.1+200 - กม.2+150 รวมระยะทาง 0.95 กิโลเมตร 
• ตอน 3 ระหวาง กม.2+150 - กม.3+300 รวมระยะทาง 1.15 กิโลเมตร 
• ตอน 4 ระหวาง กม.3+300 - กม.5+100 รวมระยะทาง 1.8 กิโลเมตร 
• ตอน 5 ระหวาง กม.5+100 - กม.6+045 รวมระยะทาง 0.945 กิโลเมตร 

 ซึ่งตองมีการติดตามตรวจสอบในระยะกอสราง โดยการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของ
โครงการ จะตองจัดทําโดยบุคคลที่สาม (Third party) เทานั้น ดังนั้น กรมทางหลวงจึงตองวาจางบริษัท 
ที่ปรึกษาที่ชํานาญการในดานนี้มาดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ 
 



 



ทั้งนี้ เพื่อใหเปนไปตามพระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ. 2535 
และ (ฉบับที ่ 2) พ.ศ. 2561 และเงื ่อนไขประกอบการเห็นชอบในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมที่กําหนดใหกรมทางหลวงตองดําเนินการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน
และแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามระยะเวลาที่
กําหนดไว รวมทั้งจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม เสนอตอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมทราบ ดังนั้น เพื่อให
เปนไปตามเงื่อนไขในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ จึงมีความจําเปนจะตอง
ดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม กรมทางหลวงจึงไดดําเนินการวาจางบริษัท เอส.พี.เอส. 
คอนซัลติ้ง เซอรวิส จํากัด ใหดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางเลี่ยง
เมืองอางทอง จ.อางทอง (ระยะกอสราง) ซึ่งเปนระยะกอสราง ตามสัญญาเลขที่ สผ.13/2568 โดยเริ่ม
สัญญาเมื่อวันที่ 27 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 และส้ินสุดสัญญาวันที่ 16 กุมภาพันธ พ.ศ. 2570

1)  เพื ่อติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม 
แผนปฏิบัติการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม และกฎหมายสิ่งแวดลอมตาง ๆ ที่เกี่ยวของ 
 2)  เพื่อติดตามตรวจสอบสภาพการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการ พรอมทั้ง เปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับผลการคาดการณตามที่ไดเสนอไวในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ทั้งนี้ เพื่อทราบถึงแนวโนมสภาพการเปลี่ยนแปลงที่เกิดข้ึนจริง 
 3)  เพื ่อตรวจสอบประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมตาง ๆ ตรวจสอบรายละเอียดการดําเนินโครงการที่เปลี่ยนแปลงไปจากในรายงานการประเมิน 
ผลกระทบส่ิงแวดลอม และใหขอเสนอแนะและแนวทางที่เปนประโยชนตอการปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอม
ของโครงการในโอกาสตอไป และ/หรือที่จะตองปรับปรุงแกไขโดยเรงดวน 
 4)  เพื่อนําผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการนี้ ไปใชเปนแนวทางในการ
ปรับปรุงการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการพัฒนาทางหลวงอื่น ๆ ของกรมทางหลวง
ตอไป

ขอบเขตพื้นที่ศึกษาเพื่อดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทาง
เลี่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง (ระยะกอสราง) โดยมีจุดเร่ิมตนโครงการบริเวณ กม.32+398 ของทางหลวง
หมายเลข 3195 ถึงจุดสิ้นสุดโครงการที่ กม.53+980 ของทางหลวงหมายเลข 32 รวมระยะทาง 7.998 
กิโลเมตร โดยในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอมในครั ้งนี้ จะดําเนินการในพื ้นที ่ที ่ไดรับ
งบประมาณในการกอสรางแลว ไดแก กม.32+398 ของทางหลวงหมายเลข 3195 - กม.6+045 ของทาง
หลวงแนวใหม รวมระยะทาง 7.004 กิโลเมตร ดัง  ซึ่งมีจํานวน 5 ตอน ไดแก
 



• ตอน 1 ระหวาง กม.0+000 - กม.1+200 และทางหลวงหมายเลข 3195 ระหวาง กม.
32+398 - กม.33+357 รวมระยะทาง 2.159 กิโลเมตร 

• ตอน 2 ระหวาง กม.1+200 - กม.2+150 รวมระยะทาง 0.95 กิโลเมตร 
• ตอน 3 ระหวาง กม.2+150 - กม.3+300 รวมระยะทาง 1.15 กิโลเมตร 
• ตอน 4 ระหวาง กม.3+300 - กม.5+100 รวมระยะทาง 1.8 กิโลเมตร 
• ตอน 5 ระหวาง กม.5+100 - กม.6+045 รวมระยะทาง 0.945 กิโลเมตร 

 

ในการดําเนินงานติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางเลี่ยงเมืองอางทอง 
จ.อางทอง (ระยะกอสราง) ในครั้งนี้ บริษัท เอส.พี.เอส. คอนซัลติ้ง เซอรวิส จํากัด จะดําเนินการศึกษา
ทบทวนและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหครอบคลุมในทุกประเด็นที่กําหนดไวในขอบเขตงาน 
(Terms of Reference : TOR) หัวขอที่ 4 : ขอบเขตการศึกษา โดยจะจัดทํารายงานใหสอดคลองกับ 
“ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการ
ปฏิบัติตามมาตรการที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ซึ่งผูดําเนินการหรือผูขอ
อนุญาตจะตองทําเมื่อไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว พ.ศ. 2561 และประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง หลักเกณฑ และวิธีการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการ
ที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งผูดําเนินการ หรือผูขออนุญาตจะตองจัดทําเมื่อ
ไดรับอนุญาตใหดําเนินโครงการหรือกิจการแลว (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2564”  ทั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะนํา
หลักเกณฑและวิธีการดังกลาวมาใชเปนแนวทางหลักประกอบการดําเนินการศึกษาและจัดทํารายงานการ
ติดตามคุณภาพส่ิงแวดลอมของโครงการ โดยประกอบดวยกิจกรรมตาง ๆ ดังน้ี 

บริษัทที่ปรึกษาฯ จะดําเนินการทบทวน ตรวจสอบความความถูกตองและเหมาะสมของ
ของวิธีการศึกษา ขอมูลพื้นฐาน (Baseline Data) และการวิเคราะหประเมินผลกระทบของโครงการที่ได
เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ รวมถึงตําแหนงสถานีเก็บตัวอยาง 
พารามิเตอร วิธีการเก็บตัวอยาง ความถี่ และระยะเวลาในการตรวจวัด มาตรฐานที่ใชในการเปรียบเทียบ 
การคาดการณผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น ทั้งที่ใชและไมไดใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร เปนตน รวมทั้ง 
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แผนการติดตามตรวจสอบ และแผนปฏิบัติการพัฒนา
และแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม โดยจะสรุปผลออกมาใหเห็นอยางเดนชัด พรอมทั้งระบุเหตุผลสนับสนุนไว
อยางชัดเจน

 



บริษัทที่ปรึกษาฯ จะดําเนินการศึกษาขอแตกตางระหวางมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบสิ่งแวดลอมตาง ๆ ที่ไดดําเนินการจริงเปรียบเทียบกับขอเสนอในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม พรอมทั้งระบุเหตุผลของการเปลี่ยนแปลงโดยละเอียด โดยอยางนอยที่สุด จะตองมีกิจกรรมที่
จะดําเนินการ ดังตอไปน้ี 

 (1) บริษัทที่ปรึกษาฯ จะตรวจสอบและเปรียบเทียบรูปแบบการกอสรางปรับปรุงโครงการ 
และรายละเอียดเชิงวิศวกรรมในสวนอื่น ๆ ที่เปลี่ยนแปลงไปจากที่ไดเสนอไวในรายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ 

 (2) บริษัทที ่ปรึกษาฯ จะดําเนินการตรวจสอบ และเปรียบเทียบความแตกตางของ
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม
ตาง ๆ ตามที่เสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมกับการปฏิบัติงานจริง  ซึ่งโครงการได
ดําเนินการไปแลวโดยละเอียด พรอมภาพถายอางอิงการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่
เปนรูปธรรมประกอบการเปรียบเทียบในทุกประเด็น และระบุถึงเหตุผล สาเหตุ และ/หรือปญหาอุปสรรค
ที่ทําใหไมสามารถปฏิบัติไดใหชัดเจน พรอมวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการที่นําเสนอ
ไว ทั้งท่ีไดปฏิบัติแลว และ/หรือยังไมไดปฏิบัต ิ

 (3) บริษัทที ่ปรึกษาฯ จะเสนอแผนปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมที ่เหมาะสมสามารถปฏิบัติไดจริง และสอดคลองกับปญหาที ่เกิดขึ ้นในสภาพปจจุบันที่
เปลี่ยนแปลงไป โดยใหเหตุผลประกอบในการนําเสนอแผนปรับปรุง และ/หรือมาตรการเพิ่มเติมอยาง
ละเอียดและชัดเจน 

บริษัทที ่ปรึกษาจะทําการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบตอคุณภาพ
สิ่งแวดลอม ในการตรวจสอบสภาพสิ่งแวดลอมตาง ๆ อยางละเอียด โดยอยางนอยจะครอบคลุมถึงปจจัย
ทางดานสิ่งแวดลอม ระยะเวลา ความถี่ และชวงเวลา ที่ไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมในระยะกอสราง โดยมีรายละเอียดดัง ทั้งนี้ บริษัทที่ปรึกษาจะดําเนินการศึกษา
โดยอยางนอยจะประกอบดวยประเด็นหลักดังตอไปนี ้

 (1) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงตําแหนงที่ชัดเจนของจุดเก็บตัวอยาง  เชน คุณภาพอากาศ  
เปนตน โดยใชแผนที่ประกอบคําบรรยาย รายละเอียดสภาพสิ่งแวดลอมโดยรอบของจุดเก็บตัวอยาง 
รวมถึงโครงการพัฒนาอื่น ๆ ที่อาจจะสงผลกระทบตอสิ่งแวดลอมของโครงการ เชน โครงการปรับปรุงหรือ
กอสรางอ่ืน ๆ เปนตน 

 (2) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงพารามิเตอรในการตรวจวัด  วิธีการเก็บตัวอยาง วิธีการ
วิเคราะหและประเมินผลกระทบและมาตรฐานเปรียบเทียบ โดยความถี่ ระยะเวลา และชวงเวลาของการ
เก็บตัวอยาง อยางนอยจะดําเนินการตามที่ไดกําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 



 
 

  
   

  
▪  ลักษณะทางกายภาพ 
▪  ความลึกของน้ํา 
▪  อัตราการไหล 
▪  อุณหภูมิ 
▪  ความขุน 
▪  ความโปรงแสง 
▪  ความนําไฟฟา 
▪  ปริมาณตะกอน

แขวนลอย 
▪  ปริมาณของแข็ง

ละลายทั้งหมด 
▪  ความเปนกรด-ดาง 
▪  ออกซิเจนละลายนํ้า 
▪  คาความสกปรกใน

รูปบีโอดี 
▪  ฟอสเฟต 
▪  ไขมันและนํ้ามัน 
▪  แอมโมเนีย-ไนโตรเจน 
▪  แบคทีเรียกลุมฟคอลโค

ลิฟอรม 
▪  แบคทีเรียในกลุมโคลิ

ฟอรมทั้งหมด 

กอสราง 2  2 ครั้ง/ป ▪ ฤดูฝน 
▪ ฤดแูลง  

ตลอด
ระยะเวลา
กอสราง 

▪ คลองริมคันกั้นน้ํา 
3 ซาย กม.0+890 
▪ แมนํ้าเจาพระยา 

กม.3+895 (พ้ืนที่
ชุมนํ้า) 

 
▪  ชนิดและปริมาณ

แพลงกตอนพืชและ
แพลงกตอนสัตว 

▪  ชนิดและปริมาณสัตว
หนาดิน 

▪  ชนิดและปริมาณพันธุ
ปลา ขนาดและ
ปริมาณปลาตอพื้นที ่

▪  ชนิดพรรณไมนํ้า 
▪  ความหลากหลายทาง

ชีวภาพ 
▪  สภาพนิเวศ 

กอสราง 2 - 2 ครั้ง/ป ▪ ฤดูฝน 
▪ ฤดแูลง  

ตลอด
ระยะเวล
ากอสราง 

▪ คลองริมคันกั้นน้ํา 
3 ซาย กม.0+890 

▪ แมนํ้าเจาพระยา 
กม.3+895 (พ้ืนที่
ชุมนํ้า) 



 
 

  
   

▪  TSP 
▪ PM10 
▪ NO2 
▪ CO 
▪ THC 
▪ ความเร็วและทิศทาง

ลม 

กอสราง 3 5 วัน 
ตอเนื่อง 

 

2 ครั้ง/ป ▪ ฤดูฝน 
▪ ฤดแูลง  

ตลอด
ระยะเวลา
กอสราง 

▪ ม.1 บานปางิ้ว กม.
0+000 

▪ วัดโบสถ กม.
3+714 

▪ ม.5 บานตลาด
กรวด กม.4+100 

▪  Leq 24 hr 
▪  Ldn 
▪  L90 
▪  Lmax 

กอสราง 4 5 วัน 
ตอเนื่อง 

 

2 ครั้ง/ป ▪ ฤดูฝน 
▪ ฤดแูลง  

ตลอด
ระยะเวลา
กอสราง 

▪ ม.1 บานปางิ้ว กม.
0+000 

▪ วัดโบสถ กม.
3+714 

▪ ม.4 บานทองคุง 
กม.3+753 

▪ ม.5 บานตลาด
กรวด กม.4+100 

▪ ความสั่นสะเทือน 
▪  ความถี่

กอสราง 3 5 วัน 
ตอเนื่อง 

 

2 ครั้ง/ป ▪ ฤดูฝน 
▪ ฤดแูลง  

ตลอด
ระยะเวลา
กอสราง 

▪ ม.1 บานปางิ้ว กม.
0+000 

▪ วัดโบสถ กม.
3+714 

▪ ม.5 บานตลาด
กรวด กม.4+100 

▪  ส ภ า พ ก า ร ช ํ า รุ ด
เสียหายตลอดเสนทาง
การขนสงวัสดุอุปกรณ
กอสราง 

▪  ปริมาณจราจรบนถนน
โครงขายท่ีอยูโดยรอบ
พื้นที่โครงการ 

▪  ขอมูลอุบัติเหตุที่
เกี่ยวกับการกอสราง
และการขนสงของ
โครงการ

กอสราง   1 ครั้ง/เดือน ตลอด
ระยะเวลา
กอสราง 

▪ ตลอดเสนทางการ
ขนสงวัสดุอุปกรณ
กอสราง ทางหลวง
หมายเลข 3195 
และทางหลวง
หมายเลข 309 

▪ ตลอดแนวเสนทาง
โครงการ 

▪ บริเวณบานพัก
คนงานกอสราง 
กม.3+000 



 
 

  
   

▪  สถิติการเกิดอุบัติเหตุ 
ตําแหนง เวลาที่เกดิ
เหตุ และสาเหตุของ
อุบัติเหตุจากการ
ทํางาน 

▪  สภาพอนามัย
สิ่งแวดลอมในบริเวณ
บานพักคนงานกอสราง 
ไดแก การกําจดัขยะ 
มูลฝอย การกําจดั 
สิ่งปฏิกูลและนํ้าเสีย 

      

 
▪  สภาพการระบายน้ํา 

การอุดตันของทาง
ระบายนํ้า และการเกิด
นํ้าทวมขังในพ้ืนท่ี 

▪  ลักษณะการไหลของนํ้า
และการตื้นเขินของ
แหลงนํ้าที่แนวเสนทาง
โครงการตัดผานทั้ง 8 
แหง 

กอสราง   1 คร้ัง/เดือน 
 

ตลอด
ระยะเวลา
กอสราง 
หากเกิด
กรณี 

ฝนตกหนัก 
ใหมีการ

ตรวจสอบ
ภายใน 

2 ชั่วโมง 

แหลงนํ้าท่ีแนว
เสนทางโครงการ 
ตัดผาน 8 แหง 

 
▪  การรับรูขอมูลขาวสาร

เกี่ยวกับโครงการ 
▪  ผลกระทบและปญหาที่

เกิดขึ้นตอประชาชนใน
ระยะกอสราง 

▪  ความคิดเห็นตอ
โครงการ บันทึกสถิติ
การรับเรื่องรองเรียน 

▪  การแกไขปญหาในการ
รับเรื่องรองเรียน

กอน
กอสราง 

- - 1 ครั้ง/ป กอน
กอสราง 

(ลวงหนา 6 
เดือน กอน

การ
ดําเนินการ
กอสราง
โครงการ) 

ประชาขนท่ีอาศัยอยู
บริเวณใกลแนว
เสนทางโครงการใน
ระยะ 500 เมตรจาก
กึ่งกลางแนวเสนทาง
โครงการ ไดแก 
▪ ผูนําชุมชน 
▪ พื้นที่ออนไหวดาน

สิ่งแวดลอม 
▪ กลุมครัวเรือนที่

อาศัยอยูในระยะ 
0-100 เมตร จาก
กึ่งกลางแนว
เสนทางโครงการ 

กอสราง - - 1 ครั้ง/ป ตลอด
ระยะเวลา
กอสราง 



 
 

  
   

     ▪ กลุมครัวเรือนที่
อาศัยอยูในระยะ 
100-500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนว
เสนทางโครงการ 

เครื่องหมาย “-” หมายถึง ตามมาตรฐานเทคนิคและวิธีการตรวจวัดที่มีความเหมาะสม 
  รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางเลีย่งเมืองอางทอง จ.อางทอง, 2565

 (3) บริษัทที่ปรึกษาจะแสดงภาพถายสีในขณะทําการเก็บตัวอยาง  ภาพถายสีเครื่องมือ
ขณะตรวจวัด พรอมทั้งแสดงวันที่และเวลาอยูในภาพถายอยางชัดเจน โดยการถายภาพจะแสดงใหเห็นวา
เปนการตรวจวัดตามสถานที่ที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  กรณีที่มีการเก็บ
ตัวอยางและนํามาวิเคราะหในหองปฏิบัติการ จะมีหนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการที่ขึ้น
ทะเบียนกับหนวยงานราชการ และมีสําเนาใบอนุญาตจากหนวยงานราชการนั้น ๆ แสดงประกอบไวใน
รายงาน 

 (4) บริษัทที่ปรึกษาจะเปรียบเทียบผลการตรวจวัดกับมาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดลอมของ
ประเทศไทย (หากไมมีจะใชมาตรฐานสากลอื่นที่เปนที่ยอมรับ) เพื่อวิเคราะหสภาพปญหา และสาเหตุของ
ปญหาสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นในปจจุบัน รวมถึงจะวิเคราะหเปรียบเทียบความสอดคลอง และแนวโนมการ
เปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมในแตละปจจัยกับผลการคาดการณในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม พรอมทั้งประมวลผลวิเคราะหหาสาเหตุของการเปลี่ยนแปลงใหชัดเจน  และใหขอเสนอแนะ
เพิ่มเติม ทั้งนี้ ในกรณีที่แนวโนมการเปลี่ยนแปลงของผลการติดตาม  และผลการคาดการณไมเปนไปใน
ทิศทางเดียวกัน หรือแตกตางกันมากจนหาสาเหตุของปญหาไมได ที่ปรึกษาจะคาดการณผลกระทบใน
ปจจัยนั้น ๆ ใหกับกรมทางหลวงใหม เพื่อประโยชนในการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในปถัด ๆ 
ไป รวมถึงเสนอแนะแผนการจัดการสิ่งแวดลอมที่เหมาะสม และสอดคลองกับผลการคาดการณตอไป 

 (5) บริษัทที่ปรึกษาจะทําการศึกษาตรวจสอบ กรณีที่อาจมีปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมอ่ืน
ที่ที่ปรึกษาคาดวาจะมีผลกระทบนอกเหนือไปจากที่ไดแสดงไวในตารางขางตน และมีแนวโนมจะกอใหเกิด
ผลกระทบในระดับที่มีนัยสําคัญ โดยจะทําการตรวจวัด วิเคราะห และประเมินผลกระทบนั้น ๆ พรอมทั้ง
ระบุสาเหตุไวในรายงานโดยละเอียด 

 (6) บริษัทที่ปรึกษาจะประสานงาน และแจงผลใหแกกรมทางหลวงทราบในทันทีที่พบวา
โครงการสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพสิ่งแวดลอมอยางมีนัยสําคัญ  พรอมทั้งใหคําแนะนําและ
ขอเสนอแนะในการแกไขปญหาที่เกิดขึ้น ทั้งนี้เพ่ือใหสามารถแกไขปญหาไดอยางทันทวงที 

 
 



บริษัทที่ปรึกษาจะนําเสนอผลสรุปการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมใหมีความ
ละเอียด ชัดเจน และกระชับ สามารถอานเขาใจไดงาย พรอมทั ้งใชภาพสีในมาตราสวนที ่เหมาะสม
ประกอบการบรรยายในสวนที่เปนสาระสําคัญเพื่อใหสามารถแยกแยะความแตกตางไดโดยงาย  โดยอยาง
นอยเนื้อหาครอบคลุมประเด็นหลัก ดังน้ี 

 (1) บริษัทที่ปรึกษาจะสรุปผลการศึกษาทั้งหมดที่ดําเนินการใน  
 (2) บริษัทที่ปรึกษาจะสรุปผลการวิเคราะหประสิทธิภาพและประสิทธิผลของมาตรการ และ

แผนปฏิบัติการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม  

 (3) บริษัทที่ปรึกษาจะสรุปผลการวิเคราะห เปรียบเทียบ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
ของการตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมที่ไดดําเนินการไวกับรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โดยจะ
จัดลําดับประเด็นปญหาส่ิงแวดลอมที่มีนัยสําคัญที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่ และแสดงเหตุผลประกอบอยางชัดเจน 

(1) บริษัทที่ปรึกษาจะทําการวิเคราะหรวบรวมปญหา และอุปสรรคทั้งหมดที่เกิดขึ้นกับ
โครงการตอการปฏิบัติตามมาตรการ และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมตาง ๆ  
ของโครงการ 

 (2) บริษัทที่ปรึกษาจะเสนอแผนการปรับปรุงมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบที่
สามารถนําไปปฏิบัติไดจริงสอดคลองกับสภาพโครงการ และ/หรือ สภาพแวดลอมปจจุบันที่เปลี่ยนแปลง
ไปจากที่ไดนําเสนอไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมซึ่งไดรับความเห็นชอบแลว  โดยให
เหตุผลประกอบอยางละเอียดและชัดเจน 

 (3) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ และแนวทางในการปรับปรุงคุณภาพสิ่งแวดลอม
ของโครงการ โดยเรียงตามลําดับความจําเปนเรงดวน พรอมทั้งจัดทําแผนปฏิบัติการที่เปนรูปธรรม 
สามารถนําไปปฏิบัติไดอยางชัดเจน 
 (4) บริษัทที่ปรึกษาจะใหขอเสนอแนะ โดยจัดทําแผนการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมขึ้นใหมโดยละเอียด ใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงในปจจุบันและผลการคาดการณใน
อนาคต โดยตองเปนรูปธรรมที่ชัดเจน เพื่อกรมทางหลวงจะสามารถดําเนินการติดตามตรวจสอบคุณภาพ
สิ่งแวดลอมของโครงการในคร้ังตอไปได 



 

 



 
 

 
แนวเสนทางโครงการกอสรางทางเลี่ยงเมืองอางทอง จังหวัดอางทอง โดยมีจุดเริ่มตนโครงการอยูที่  

กม.32+398.000 ของทางหลวงหมายเลข 3195 ใกลกับบริเวณแยกปางิ้ว ซึ่งสามแยกปางิ้วจุดตัดของทางหลวง
หมายเลข 3195 กับทางหลวงหมายเลข 3064 ปจจุบันเปนทางแยกแบบสามแยกติดตั้งสัญญาณไฟจราจร และ
โครงการนี้จะกอสรางสะพานขามทางแยก โดยจุดเริ่มตนโครงการจะอยูบริเวณจุดเริ่มตนของสะพานขามทางแยก
ปางิ้ว สําหรับทางหลวงของโครงการเปนทางหลวงแนวใหมจะตอจากสามแยกเปนสี่แยก ซึ่งมีสภาพเปนชุมชนเบา
บาง โดยแนวจะมงุสูทิศตะวันออกเฉียงเหนือผานพื้นที่ตําบลปางิ้ว ตําบลศาลาแดง และตัดผานทางหลวงหมายเลข 
309 ดานทิศใตของวัดโบสถ ในพื้นที่ตําบลยานซื่อ จากนั้นตัดขามแมนํ้าเจาพระยา บริเวณดานเหนือวัดสุวรรณ  
เสวริยาราม พื้นที่ตําบลตลาดกรวด จากนั้นตัดกับทางหลวงหมายเลข 32 ที่ กม.55+100.000 โดยจุดตัดแหงนี้  
จะเปนทางแยกตางระดับแบบ Trumpet Type และมาสิ ้นสุดโครงการที ่ กม.53+980.000 ของทางหลวง 
หมายเลข 32 รวมระยะทาง 7.004 กิโลเมตร 

 รูปแบบทางหลวงเปนทางหลวงแนวใหมขนาด 4 ชองจราจร ใชเขตทางหลวงสําหรับกอสราง โดย
เสนทางแนวใหมมีความกวางเขตทางหลวง 60 เมตร รวมระยะทาง 814 เมตร และมีความกวางเขตทางหลวง 80 
เมตร รวมระยะทาง 4,519 เมตร โดยออกแบบใหสามารถเชื่อมตอกับถนนเดิมได ทั้งระบบทางหลวงแผนดิน ทาง
หลวงชนบท และถนนทองถิ่น ซึ่งโดยทั่วไปแนวเสนทางตัดผานพื้นที่ราบ พื้นที่ทุงนา รายละเอียดของ องคประกอบ
ทางหลวงประกอบดวย ทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร ผิวจราจรความกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 
1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบ กดเปนรอง (Depressed 
Median) โดยรายละเอียดของการศึกษาดานเขตทางหลวงและรูปแบบทางหลวง มีดังนี้ 
 แนวเสนทางโครงการทางเลี่ยงเมืองอางทองเปนทางหลวงแนวใหม โดยออกแบบใหเชื่อมตอจาก ทาง
หลวงหมายเลข 3195 กับทางหลวงหมายเลข 32 มีจุดเริ ่มตนโครงการอยูบนทางหลวงหมายเลข 3195 ที่  
กม.32+398.000 ซึ่งแนวเสนทางบนทางหลวงหมายเลข 3195 จะเปนการออกแบบปรับปรุงรูปแบบทางหลวง โดย
ใชเขตทางหลวงเดิม ซึ่งมีความกวางเขตทางหลวง 40 เมตร สวนที่เปนทางหลวงแนวใหมถึงจุดบรรจบกับ ทาง
หลวงหมายเลข 32 จะเวนคืนเขตทางหลวง กวาง 60-80 เมตร รายละเอียดรูปตัดทางหลวงและความกวางเขตทาง
หลวงในแตละสวน แสดงดัง  
  
  



 
 

 



 
 



 
 



 
 



 
 

 

 เสนทางโครงการมีจุดตัดทางหลวงสายหลัก 3 แหง ประกอบดวย 
 

ทางแยกนี้เปนจุดตัดของทางหลวงหมายเลข 3064 กับทางหลวงหมายเลข 3195 (แยกปางิ้ว) และ
ทางหลวงของโครงการ โดยออกแบบกอสรางเปนสะพานขามทางแยก ขนาด 4 ชองจราจร เพื่อให การจราจร
ระหวางทางหลวงหมายเลข 3195 กับทางหลวงของโครงการแนวใหมสามารถวิ่งขามทางแยกได สวนบริเวณพื้น
ราบใตสะพานขามแยก ออกแบบเปนสี่แยกแบบควบคุมการจราจรดวยระบบสัญญาณไฟจราจร และจุดกลับรถใต
สะพาน ดัง
 

 

 

 

 

 



 
 

 
กม.3+632.500 แนวเสนทางโครงการตัดกับทางหลวงหมายเลข 309 ซึ ่งอยูหางจากริมฝ ง  

แมนํ้าเจาพระยาเพียง 170 เมตร ดังนั้นเพื่อใหเกิดความสะดวกและปลอดภัยในการอํานวยการจราจร จึงได 
ออกแบบสะพานขามแมนํ้าเจาพระยาใหยกขามทางหลวงหมายเลข 309 และออกแบบเสนทางเพื่อใหรถวนเขา 
และออกมาสูทางหลวงหมายเลข 309 ทั้งจาก อ.วิเศษชัยชาญ และทางหลวงหมายเลข 32 โดยเสนทางการวน 
ของรถจากทิศทางตาง ๆ ที่มาบรรจบทางหลวงหมายเลข 309 บริเวณใตสะพานและจะควบคุมการจราจรดวย 
ระบบสัญญาณไฟจราจร รูปแบบทางแยกแสดงดัง  โดยไดไดออกแบบดานสิ่งอํานวยความ ปลอดภัย 
ประกอบดวย การติดตั้งปายจราจร เชน ทั้งปายแนะนําเสนทาง ปายเตือนแยกสัญญาณไฟจราจร ปายแนะนํา
ความเร็ว เปนตน การตีเสนจราจร และการติดตั้งราวกันอันตรายบริเวณทางโคง 

 
 

 

 

 

 

 



 
 

 
 

 
บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการแนวเสนทางโครงการจะตัดกับทางหลวงหมายเลข 32 ที่ กม.55+100  

โดยออกแบบเปนทางแยกตางระดับ ดัง  โดยรถจากทางหลวงของโครงการจะสามารถวิ่งบนสะพาน 
ตางระดับเพื ่อเช ื ่อมต อไปสู กร ุงเทพมหานครได  และรถจากนครสวรรค สามารถวิ ่งข ึ ้นสะพานเชื ่อมสู 
ทางเลี่ยงเมืองอางทองได สําหรับการออกแบบรายละเอียดทางแยกตางระดับแหงนี้ ไดนําขอมูลรูปตัดทางหลวง
ของโครงการทางพิเศษระหวางเมือง สายบางปะอิน-นครสวรรค มาประกอบการออกแบบ ซึ ่งไดกําหนด 
ตําแหนงของตอมอ อยูบริเวณเกาะกลางถนนของทางหลวงหมายเลข 32 ดังนั้น ในอนาคตเมื่อพัฒนาทางหลวง
หมายเลข 32 เปนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ตอมอสะพานของโครงการทางเลี ่ยงเมืองอางทองจึงไมเปน 
อุปสรรคตอการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองในอนาคตแตอยางใด โดยตําแหนงตอมอสะพานของโครงการ
ทางเล่ียงเมืองอางทองบริเวณทางหลวงพิเศษระหวางเมือง สายบางปะอิน-นครสวรรค แสดงดัง   

บริเวณทางแยกตางระดับทางหลวงหมายเลข 32 มีแนวทอสงนํ้ามัน ของบริษัท ขนสงน้ํามันทางทอ 
จํากัด อยดูานซายทางของทางหลวงหมายเลข 32 และมีแนวทอสงกาซธรรมชาติ ของบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) 
อยูดานขวาทางของทางหลวงหมายเลข 32 โดยชวงที ่แนวเสนทางโครงการซอนทับแนวทอสงนํ ้ามัน และ 
แนวทอสงกาซอยูบริเวณทางคขูนานของทางหลวงหมายเลข 32 ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 



 
 

- แนวทอสงนํ้ามันของบริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด มีแนววางอยูที่ระยะ 5 เมตร จากเขต 
ทางหลวงของทางหลวงหมายเลข 32 ดานซายทาง บริเวณทางคูขนานเชื่อมตอกับเสนทางโครงการทางเลี่ยง 
เมืองอางทอง มีจุดที่แนวเสนทางโครงการซอนทับ จํานวน 2 จุด ดังนี้ 
 

 
 



 
 

(1) กม.54+652 ดานซายทาง ระยะทาง 45 เมตร 
(2) กม.55+530 ดานซายทาง ระยะทาง 45 เมตร 
โดยรายละเอียดแสดงดัง

- แนวทอสงกาซธรรมชาติของบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) มีแนวทอสงกาซวางอยูที่ระยะ 
5 เมตร จากเขตทางหลวงของทางหลวงหมายเลข 32 ดานขวาทาง โดยมีชวงที่แนวเสนทางซอนทับกับแนวทอสง 
กาซ จํานวน 1 บริเวณ คือ บริเวณชวงกม.54+397 - กม.55+290 ดานขวาทาง ระยะทาง 940 เมตร แสดงดัง 

 
 

 
 

 

 รูปแบบทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร แบบแบงแยกทิศทางจราจร ดังนั้น เพื่อใหการเชื่อมตอไปมา 
ระหวางพื ้นที่ไดจะใชระบบการกลับรถแบบลอดใตสะพานในการสัญจร จํานวน 6 แหง ดัง   
โดยสามารถสรุปรายละเอียดรูปแบบจุดกลับรถแตละแหง และการเชื่อมตอการจราจรทองถิ่นดังนี ้
 
 
 
 
 



 
 

 
 

 
บริเวณใตสะพานลอยขามทางแยกของแยกปางิ้ว ไดออกแบบจุดกลับรถไว 2 แหง คือ บนทางหลวง

หมายเลข 3195 และบนทางหลวงโครงการ ความสูงชองลอด 5.50 เมตร ดัง

จุดตัดทางหลวงชนบทสาย อท.3027 ไดออกแบบเปนสะพานขามทางหลวงชนบทสาย อท. 3027 
ความสูงชองลอด 5.50 เมตร และออกแบบจัดจราจรพื้นราบแบบวงเวียน โดยการจราจรของทางหลวงชนบท
สามารถเช่ือมตอกันไดดังเดิม และรถจากทางหลวงชนบทสาย อท.3027 สามารถเล้ียวเขามาใชทางหลวงโครงการ
ได และรถจากทางหลวงโครงการสามารถเลี้ยวไปสูทางหลวงชนบทสาย อท.3027 ไดดวยเชนกัน และนอกจากนี้ยัง
ไดออกแบบใหบริเวณจุดนี้เปนจุดกลับรถของทางหลวงโครงการไดดวยเชนกัน ดัง โดยในการ
ออกแบบวงเวียนบริเวณทางแยกจุดตัดทางหลวงชนบท อท.3027 ไดออกแบบใหมีรัศมีวงเลี้ยว 19.00 เมตร ซึ่ง
สามารถรองรับวงเลี้ยวของรถบรรทุก SU-9 ได 

 กม.1+285 มีการกอสรางสะพานขามหนองลาดตะเพียน และบริเวณจุดนี ้ได มีการออกแบบ  
จุดกลับรถ 1 แหง และสามารถเชื ่อมตอถนนคอนกรีตที ่มาจากมหาวิทยาลัยราชภัฏพระนครศรีอย ุธยา 
ศูนยอุดมศึกษาอางทอง ใหสามารถมาใชทางหลวงโครงการได ความสูงชองลอด 2.00 เมตร ดัง  

 
 
 



 
 

บริเวณสะพานขามหนองจระเขคุดที่ กม.2+195 และ กม.2+266 ไดออกแบบจุดกลับรถไว 2 แหง 
ความสูงชองลอด 3.00 เมตร เพื่อรองรับการจราจรที่จะมาทองเที่ยวบริเวณสวนสาธารณะหนองจระเขคุด และจุด
กลับรถแหงนี้ยังรองรับการจราจรจากถนนเลียบคลองลําทาแดงใหสามารถวิ่งมาเชื่อมตอกันไดอยาง สะดวก และ
ปลอดภัย ดัง

โครงการไดออกแบบเปลี่ยนใหทางหลวงชนบทสาย อท.2034 สามารถเชื่อมตอกันไดบริเวณ 
สะพานขามแมนํ้าเจาพระยาแบบวิ่งสวนทิศทางกัน และสามารถเช่ือมตอกับทางหลวงโครงการได ดัง

โดยรถจากทางหลวงชนบทสาย อท.2034 จะสามารถเชื่อมตอกันได และเชื่อมตอไปสู อ.วิเศษชัยชาญ และทาง
หลวงหมายเลข 32 ไดทุกทิศทาง นอกจากนี ้รถจากทางหลวงโครงการยังสามารถใช จุดลอดใตสะพาน  
ขามแมนํ้าเจาพระยาเปนจุดกลับรถไดดวยเชนกัน โดยจุดกลับรถแหงนี้มีความสูงชองลอด 5.50 เมตร และ
ออกแบบวงเวียนใหสามารถรองรับวงเลี้ยวของรถบรรทุก SU-9 ได โดยผลการออกแบบมีรัศมีวงเลี้ยวกวาง 18.00 
เมตร และไดออกแบบดานความปลอดภัยไวแลว เชน การออกแบบเครื่องหมายจราจร และปายจราจร เมื่อ
พิจารณา Capacity ของวงเวียนทั้งสองวงเวียนนั้นพบวา วงเวียนดานเหนือรัศมี 16.00 เมตร และวงเวียนดานใต
รัศมี 18.00 เมตร ถนนขนาด 6.00 เมตร สามารถรองรับปริมาณจราจรสูงสุดในวงเวียนได  1,800 คัน/ ชม.  
ซึ่งวงเวียนทั้งคูสามารถรองรับปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบท อท.2034 ไดอยางเพียงพอ 

บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการกอนบรรจบทางหลวงหมายเลข 32 ซึ่งออกแบบกอสรางเปนทาง แยกตาง
ระดับ ไดมีการออกแบบจุดกลับรถใหสามารถกลับรถได 1 แหง ความสูงชองลอด 5.50 เมตร ดัง  

 
 



 
 

 
 

 
 

 
   



 
 

 
 

 
 

 

 การออกแบบทางขามถนนของโครงการไดกําหนดไวบริเวณทางแยก ซึ่งไดออกแบบติดตั้ง ระบบ
สัญญาณไฟจราจร และไฟกระพริบ โดยอางอิงจากแบบมาตรฐานกรมทางหลวง (STANDARD DRAWING FOR 
HIGHWAY DESIGN AND CONSTRUCTION 2018 VERSION) ในหมวดงาน ROAD TRAFFIC SIGNALS และการ
ออกแบบติดตั้งเปนไปตามมาตรฐานของการไฟฟาสวนภูมิภาค สําหรับประเด็น ดานความปลอดภัยของการขาม
ถนน เนื่องจากเสนทางโครงการสวนใหญติดกับพื้นที่เกษตรกรรม โดยจะมีชุมชนอยูบริเวณทางแยก ดังนั้น ได
ออกแบบบริเวณทางขามใหปลอดภัย รวม 4 แหง ดังนี้ 

1) ทางแยกจุดเริ่มตนโครงการ (แยกปางิ้ว) บริเวณพื้นราบไดออกแบบทางมาลายควบคูกับระบบ
สัญญาณไฟจราจร ดัง

2) จุดตัดทางหลวงชนบท อท.3027 บริเวณทางขนานไดออกแบบทางมาลาย พรอมติดตั้งสัญญาณ
ไฟกระพริบ ดัง



 
 

3) จุดตัดทางหลวงหมายเลข 309 บริเวณพ้ืนราบไดออกแบบทางมาลายควบคูกับระบบ สัญญาณไฟ
จราจร ดัง

4) จุดตัดทางหลวงชนบท อท.2034 ไดออกแบบทางมาลาย พรอมติดตั ้งสัญญาณไฟกระพริบ  
ไวบริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมนํ้าเจาพระยา ดัง

 

 

 
 

 
 



 
 

 

โครงการนี้สามารถจําแนกโครงสรางสะพานเปน 3 ประเภท ตามลักษณะสภาพพื้นที่และชวงความยาว
สะพาน ประกอบดวย

(1) โครงสรางสะพานขามแมนํ้าเจาพระยา โดยสะพานหลักเปนรูปแบบคานรูปกลองกอสรางดวย  
วิธ ีคานยื ่นสมดุล (Balanced Cantilever) ความยาวชวงของสะพาน ช วงขามแมนํ ้าเจ าพระยา เทากับ 
( 1×41)+(1×40)+(1×35)+(6×40)+(1×115)+(1×160)+(1×115)+(5×40)+(1×35)+(1×40)+(1×41) = 1,062 
เมตร จํานวน 2 สะพาน โดยความกวางของแมนํ้าเจาพระยาบริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผานกวางประมาณ 
190 เมตร ออกแบบกําหนดตําแหนงตอมอไวที่บริเวณหางจากริมตลิ่งประมาณ 15 เมตร มีระยะหางระหวาง 
ตอมอ160 เมตร ( ) และจากการตรวจสอบสภาพทองลํานํ้าพบวารองนํ้าลึกจะ อยดูานซายหรือดาน
ตะวันตกโดยมีความลึกของทองนํ้าที่ระดับ -7.819 เมตร ระดับนํ้าปกติอยูที่คาระดับ +6.25 เมตร ซึ่งในสภาวะ
ปกติหรือชวงที่มีปริมาณนํ้าในแมนํ้าเจาพระยานอย เรือจะสามารถแลนผานไดบริเวณดังกลาวนี้ แตในสภาวะฤดูนํ้า
หลาก ในชวงเดือนกันยายน - เดือนพฤศจิกายน ของทุกป ระดับนํ้าในแมนํ้าเจาพระยาจะมีระดับสูงขึ้น โดยระดับ
นํ้าสูงสุดอยูที่คาระดับ +9.05 เมตร ( ) ซึ่งจากคาระดับนํ้าสูงสุดถึงระดับทองคานสะพานมีความสูง
ชองลอดมากกวา 5.60 เมตร (ตามขอกําหนดของกรมเจาทา) โดยมีความสูงชองลอดประมาณ 7.00 เมตร และมี
ความกวางชองลอด 60.00 เมตร (ตามขอกําหนดกรมเจาทา) ดังนั้นการเดินเรือจึงสามารถลอดผานสะพานในชวง
ฤดูนํ้าหลาก ดังน้ัน จึงสามารถสรุปไดวา เรือจะสามารถแลนผานสะพานแหงน้ีไดตลอดทั้งป ทั้งสภาวะปกติและฤดู
นํ้าหลาก 

(2) โครงสรางสะพานทางแยกตางระดับ มี 3 แหง โครงสรางเปนรูปแบบ Box Girder ความยาวชวง
ของสะพาน 40 เมตร รายละเอียดแสดงใน   

(3) โครงสรางสะพานขามคลอง/ทางหลวงชนบท/ถนนทองถิ่น มี 8 แหง โครงสรางเปนรูปแบบ PC. 
Plank Girder และ PC. Box Girder ความยาวชวงทั่วไป 10.00-15.00 เมตร แสดงดัง  ซึ่งเปนเสา
ตอมอแบบ Pile Bent จึงไมมีดินขุดจากงานกอสรางสะพาน โดยในการกอสราง สะพาน ขอใหใชโครงสรางสะพาน
ตามแบบมาตรฐานกรมทางหลวง (STANDARD DRAWINGS FOR HIGHWAY DESIGN AND CONSTRUCTION 



 
 

2018 REVISION) ซึ่งไดออกแบบเพื่อตานแผนดินไหวตามคูมือ การออกแบบสะพานและถนนเพื่อตานแผนดินไหว
แลว และเปนไปตามประกาศในราชกิจจานุเบกษา “กฎกระทรวง กําหนดการรับนํ้าหนัก ความตานทาน ความ
คงทนของอาคาร และพ้ืนดินที่รองรับอาคารในการตานทานแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ.2564”  

 

 
 

 
 



 
 

 
 

 

 ระบบระบายนํ้าของโครงการทางเลี่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง ไดดําเนินการทบทวนการแบงพื้นที่รับ
นํ้าของอาคารระบายนํ้าตามแบบกอสรางเดิม และพื้นที่รับนํ้าของอาคารระบายนํ้าที่จะเสนอเพิ่มเติม ซึ่งสามารถ
แบงไดจํานวน 17 พื้นที่ สําหรับแมนํ้าเจาพระยา (พ้ืนที่รับนํ้าหมายเลข13) เนื่องจากลํานํ้าชวงตั้งแตจังหวัดชัยนาท
ลงมา มีลํานํ้าขนาดใหญจํานวนหลายสายไหลแยกออกจากแมนํ้าเจายา จึงไมสามารถกําหนดขอบเขตพื้นที่รับนํ้าที่
ชัดเจนของแมนํ้าเจาพระยาได สําหรับพื้นที่รับนํ้าของลํานํ้าอื ่น ๆ มีขนาดพื้นที่รับนํ้าอยู ในชวง 0.09-38.20  



 
 

ตารางกิโลเมตร โดยลําทาแดงเปนลํานํ้าที่มีพื้นที่รับนํ้าขนาดใหญที่สุด (38.20 ตารางกิโลเมตร) สวนพื้นที่รับนํ้า 
อื่น ๆ มีขนาดเล็กกวา 5.50 ตารางกิโลเมตร โดยอาคารระบายนํ้าของเสนทางโครงการ ตามผลการศึกษาทบทวน
ใหมในครั้งนี้ มีจํานวนทั้งสิ้น 13 แหง (ไมรวมสะพานขามทางแยก จํานวน 4 แหง) แยกเปนสะพานจํานวน 5 แหง  
ทอลอดถนนเหลี่ยมจํานวน 4 แหง และทอลอดถนนกลม จํานวน 4 แหง แสดงรายละเอียดใน
และ

1 0+688.977 คลองสงนํ้า 3 ซาย R.C. BRIDGE (1×10.00)+(1×15.00)+(1×10.00) = 35.00 M. 
2 1+285.000 หนองลาดตะเคียน R.C. BRIDGE (5×15.00) = 75.00 M. 
3 2+232.144 หนองจระเขคุด R.C. BRIDGE (5×15.00) = 75.00 M. 
4 2+580.000 คลองลําทาแดง R.C. BRIDGE (3×15.00) = 45.00 M. 
5 4+670.000 คลองสงนํ้าชัยนาท-อยุธยา R.C. BRIDGE (1×10.00)+(1×15.00)+(1×10.00) = 35.00 M. 

1 0+650.000 - R.C. PIPE CULVERT 2-1.00×29.00 M 
2 1+170.000 R.C. BOX CULVERT 2-(2.10×2.10)×45.00 M. R.C. BOX CULVERT 2-(2.10×2.10)×45.00 M. 
3 1+575.000 R.C. BOX CULVERT 2-(2.10×2.10)×45.00 M. R.C. BOX CULVERT 2-(2.10×2.10)×45.00 M. 
4 2+880.000 R.C. PIPE CULVERT 2-1.50×17.00 M. R.C. PIPE CULVERT 3-1.50×17.00 M 
5 3+125.000 - R.C. PIPE CULVERT 3-1.50×17.00 M 
6 4+900.000 R.C. BOX CULVERT 2-(2.40×2.10)×45.00 M. R.C. BOX CULVERT 2-(2.40×2.10)×45.00 M. 
7 5+100.000 R.C. BOX CULVERT 2-(2.40×2.10)×45.00 M. R.C. BOX CULVERT 2-(2.40×2.10)×45.00 M. 
8 6+209.000 R.C. PIPE CULVERT 1-1.00×20.00 M. R.C. PIPE CULVERT 3-1.20×20.00 M 

การกอสรางโครงการมีรูปแบบทางหลวงเปนทางระดับพื้นราบ และทางยกระดับหรือสะพาน ซึ่งงาน
กอสรางสะพานขามทางแยก/ทางแยกตางระดับ จะตองดําเนินการขุดดินเพื่อกอสรางฐานรากสะพาน โดยดินขุด
จากฐานรากจะนําไปกองเก็บไวที่บริเวณใตสะพานขามทางแยกทางหลวงหมายเลข 309 จํานวน 13,336 ลูกบาศก
เมตร โดยพื้นที่มีขนาดความกวาง 25 เมตร ระยะความยาว 220 เมตร ความสูงกองดิน 2.50 เมตร และบริเวณ
ทางแยกตางระดับทางหลวงหมายเลข 32 จํานวน 1,858 ลูกบาศกเมตร โดยพื้นที่มีขนาดความกวาง 45 เมตร  
ระยะความยาว 45 เมตร ความสูงกองดิน 1.00 เมตร แสดงดัง  



 
 

 

 

 

การกอสรางโครงการเปนการดําเนินงานที่ใชเครื่องจักรกลรวมกับแรงงาน ซึ่งคาดวาจะมีเจาหนาที่ 
ควบคุมงานกอสราง และคนงาน โดยโครงการไดกําหนดใหทําการจัดหาที่ตั้งสํานักงานควบคุมการกอสรางและ 
พื้นที่สนับสนุนงานกอสราง รวมถึงบานพักคนงาน (Camp Site) โดยมีหลักเกณฑในการเลือกตําแหนงที ่ตั้ง 
สํานักงานและที่พักคนงาน ( ) ดังน้ี 

• พื้นที่ที ่มีความสะดวกในการเขาถึง มีโครงขายถนนทองถิ่น เชน ถนนของทองถิ่น ถนนของ  
กรมทางหลวง หรือของกรมทางหลวงชนบทเขาถึงพ้ืนที่ไดโดยสะดวก 
• อยูใกลพื้นที่กอสรางเพ่ือลดปริมาณการเดินทางและขนสงวัสดุ และไมรบกวนตอชุมชนมากนัก 
• ไมควรตั้งอยูใกลชุมชนมากเกินไป เพื่อไมใหเกิดการรบกวนตอชุมชน 
• ไมตั้งสํานักงานและที่พักคนงานใกลลํานํ้า โดยตองอยูหางจากแหลงนํ้าอยางนอย 100 เมตร 
จากการสํารวจพื้นที่ในเบื้องตนที่ตั้งที่เหมาะสมควรอยูที่ กม.3+000 ของพื้นที่กอสรางทางหลวงของ 

โครงการ ซึ่งในบริเวณดังกลาวจะมีพื้นที่กวาง ซึ่งแบงสัดสวนพื้นที่ใหมีทั้งพื้นที่สํานักงานควบคุมการกอสรางพื้นที่
เก็บกองวัสดุกอสราง โรงซอมบํารุง และพ้ืนที่บานพักคนงานไดอยางเหมาะสม 
 



 
 

 
 

 
 

 
 
 

 



 
 

 

ทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร ผิวจราจรความกวางชองละ 3.50 เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหล
ทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร แบงแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบ กดเปนรอง (Depressed Median) โดย
รายละเอียดของการศึกษาดานเขตทางหลวงและรูปแบบทางหลวง มีดังน้ี 
 แนวเสนทางโครงการทางเลี่ยงเมืองอางทองเปนทางหลวงแนวใหม โดยออกแบบใหเชื่อมตอจาก ทางหลวง
หมายเลข 3195 กับทางหลวงหมายเลข 32 มีจุดเริ่มตนโครงการอยูบนทางหลวงหมายเลข 3195 ที่ กม.32+398.000 
ซึ่งแนวเสนทางบนทางหลวงหมายเลข 3195 จะเปนการออกแบบปรับปรุงรูปแบบทางหลวง โดยใชเขตทางหลวงเดิม ซึ่ง
มีความกวางเขตทางหลวง 40 เมตร สวนที่เปนทางหลวงแนวใหมถึงจุดบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 32 จะเวนคืนเขต
ทางหลวง กวาง 60-80 เมตร รายละเอียดรูปตัดทางหลวงและความกวางเขตทางหลวงในแตละสวน แสดงดัง

ซึ่งสามารถสรุปไดวา แนวเสนทางโครงการมีความกวางเขตทางหลวงเดิม 40 เมตร รวม
ระยะทาง 964 เมตร สวนแนวทางใหมมีความกวางเขตทางหลวง 60 เมตร รวมระยะทาง 814 เมตร และมีความกวาง
เขตทางหลวง 80 เมตร รวมระยะทาง 4,519 เมตร  

 



 
 

ที่มา : แบบกอสราง 



 
 

 เสนทางโครงการมีจุดตัดทางหลวงสายหลัก 3 แหง ประกอบดวย 
 

ทางแยกนี้เปนจุดตัดของทางหลวงหมายเลข 3064 กับทางหลวงหมายเลข 3195 (แยกปางิ้ว) และ
ทางหลวงของโครงการ โดยออกแบบกอสรางเปนสะพานขามทางแยกขนาด 4 ชองจราจร เพื่อใหการจราจร 
ระหวางทางหลวงหมายเลข 3195 กับทางหลวงของโครงการแนวใหมสามารถวิ่งขามทางแยกได สวนบริเวณพื้น
ราบใตสะพานขามแยก ออกแบบเปนสี่แยกแบบควบคุมการจราจรดวยระบบสัญญาณไฟจราจร และจุดกลับรถใต
สะพาน ดัง

 

 
กม.3+632.500 แนวเส นทางโครงการต ัดก ับทางหลวงหมายเลข 309 ซ ึ ่ งอยู ห างจากร ิมฝ ง  

แมนํ้าเจาพระยาเพียง 170 เมตร ดังนั้นเพื่อใหเกิดความสะดวกและปลอดภัยในการอํานวยการจราจร จึงไดออกแบบ
สะพานขามแมนํ้าเจาพระยาใหยกขามทางหลวงหมายเลข 309 และออกแบบเสนทางเพื่อใหรถวนเขา และออกมาสูทาง
หลวงหมายเลข 309 ทั้งจาก อ.วิเศษชัยชาญ และทางหลวงหมายเลข 32 โดยเสนทางการวนของรถจากทิศทางตาง ๆ ที่มา
บรรจบทางหลวงหมายเลข 309 บริเวณใตสะพานและจะควบคุมการจราจรดวยระบบสัญญาณไฟจราจร รูปแบบทางแยก
แสดงดัง  โดยไดออกแบบดานสิ่งอํานวยความปลอดภัย ประกอบดวย การติดตั้งปายจราจร เชน ทั้งปาย



 
 

แนะนําเสนทาง ปายเตือนแยกสัญญาณไฟจราจร ปายแนะนําความเร็ว เปนตน การตีเสนจราจร และการติดตั้งราวกัน
อันตรายบริเวณทางโคง 

 

 
 

 
 

บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการแนวเสนทางโครงการจะตัดกับทางหลวงหมายเลข 32 ที่ กม.55+100  
โดยออกแบบเปนทางแยกตางระดับ ดัง  โดยรถจากทางหลวงของโครงการจะสามารถวิ่งบนสะพาน 
ตางระดับเพื ่อเช ื ่อมต อไปสู กร ุงเทพมหานครได  และรถจากนครสวรรค สามารถวิ ่งข ึ ้นสะพานเชื ่อมสู 
ทางเลี่ยงเมืองอางทองได สําหรับการออกแบบรายละเอียดทางแยกตางระดับแหงนี้ ไดนําขอมูลรูปตัดทางหลวง
ของโครงการทางพิเศษระหวางเมือง สายบางปะอิน-นครสวรรค มาประกอบการออกแบบ ซึ ่งไดกําหนด 
ตําแหนงของตอมอ อยูบริเวณเกาะกลางถนนของทางหลวงหมายเลข 32 ดังนั้น ในอนาคตเมื่อพัฒนาทางหลวง
หมายเลข 32 เปนทางหลวงพิเศษระหวางเมือง ตอมอสะพานของโครงการทางเลี ่ยงเมืองอางทองจึงไมเปน 
อุปสรรคตอการกอสรางทางหลวงพิเศษระหวางเมืองในอนาคตแตอยางใด  

บริเวณทางแยกตางระดับทางหลวงหมายเลข 32 มีแนวทอสงนํ้ามัน ของบริษัท ขนสงน้ํามันทางทอ 
จํากัด อยดูานซายทางของทางหลวงหมายเลข 32 และมีแนวทอสงกาซธรรมชาติ ของบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) 
อยูดานขวาทางของทางหลวงหมายเลข 32 โดยชวงที ่แนวเสนทางโครงการซอนทับแนวทอสงนํ ้ามัน และ 
แนวทอสงกาซอยูบริเวณทางคขูนานของทางหลวงหมายเลข 32 ซึ่งมีรายละเอียด ดังนี้ 
 

   



 
 

 
 

 
- แนวทอสงนํ้ามันของบริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด มีแนววางอยูที่ระยะ 5 เมตร  

จากเขตทางหลวงของทางหลวงหมายเลข 32 ดานซายทาง บริเวณทางคูขนานเชื่อมตอกับเสนทางโครงการ 
ทางเล่ียงเมืองอางทอง มีจุดที่แนวเสนทางโครงการซอนทับ จํานวน 2 จุด ดังนี้ 

(1) กม.54+652 ดานซายทาง ระยะทาง 45 เมตร 
(2) กม.55+530 ดานซายทาง ระยะทาง 45 เมตร 

- แนวทอสงกาซธรรมชาติของบริษัท ปตท. จํากัด (มหาชน) มีแนวทอสงกาซวางอยูที่ระยะ 
5 เมตร จากเขตทางหลวงของทางหลวงหมายเลข 32 ดานขวาทาง โดยมีชวงที่แนวเสนทางซอนทับกับแนวทอสง 
กาซ จํานวน 1 บริเวณ คือ บริเวณชวง กม.54+397 - กม.55+290 ดานขวาทาง ระยะทาง 940 เมตร 
 

 รูปแบบทางหลวงขนาด 4 ชองจราจร แบบแบงแยกทิศทางจราจร ดังนั้น เพื่อใหการเชื่อมตอไปมา 
ระหวางพื ้นที ่ได จะใช ระบบการกลับรถแบบลอดใตสะพานในการส ัญจรโดยสามารถสรุปรายละเอียด 
รูปแบบจุดกลับรถแตละแหง และการเชื่อมตอการจราจรทองถิ่นดังนี้ 
 

บริเวณใตสะพานลอยขามทางแยกของแยกปางิ้ว ไดออกแบบจุดกลับรถไว 2 แหง คือ บนทางหลวง
หมายเลข 3195 และบนทางหลวงโครงการ ความสูงชองลอด 5.50 เมตร  

 



 
 

จุดตัดทางหลวงชนบทสาย อท.3027 ไดออกแบบเปนสะพานขามทางหลวงชนบทสาย อท. 3027 
ความสูงชองลอด 5.50 เมตร และออกแบบจัดจราจรพื้นราบแบบวงเวียน โดยการจราจรของทางหลวงชนบท
สามารถเช่ือมตอกันไดดังเดิม และรถจากทางหลวงชนบทสาย อท.3027 สามารถเล้ียวเขามาใชทางหลวงโครงการ
ได และรถจากทางหลวงโครงการสามารถเลี้ยวไปสูทางหลวงชนบทสาย อท.3027 ไดดวยเชนกัน และนอกจากนี้ยัง
ไดออกแบบใหบริเวณจุดนี้เปนจุดกลับรถของทางหลวงโครงการไดดวยเชนกัน โดยในการออกแบบวงเวียนบรเิวณ
ทางแยกจุดตัดทางหลวงชนบท อท.3027 ไดออกแบบใหมีรัศมีวงเลี้ยว 19.00 เมตร ซึ่งสามารถรองรับวงเลี้ยวของ
รถบรรทุก SU-9 ได 

กม.1+285 มีการกอสรางสะพานขามหนองลาดตะเพียน และบริเวณจุดนี้ไดมีการออกแบบ  
จุดกลับรถ 1 แหง และสามารถเชื ่อมตอถนนคอนกรีตที ่มาจากมหาวิทยาลัยราชภัฏพระนครศรีอย ุธยา 
ศูนยอุดมศึกษาอางทอง ใหสามารถมาใชทางหลวงโครงการได ความสูงชองลอด 2.00 เมตร  

บริเวณสะพานขามหนองจระเขคุดที่ กม.2+195 และ กม.2+266 ไดออกแบบจุดกลับรถไว 2 แหง 
ความสูงชองลอด 3.00 เมตร เพื่อรองรับการจราจรที่จะมาทองเที่ยวบริเวณสวนสาธารณะหนองจระเขคุด และจุด
กลับรถแหงนี้ยังรองรับการจราจรจากถนนเลียบคลองลําทาแดงใหสามารถวิ่งมาเชื่อมตอกันไดอยางสะดวก และ
ปลอดภัย 

โครงการไดออกแบบเปลี่ยนใหทางหลวงชนบทสาย อท.2034 สามารถเชื่อมตอกันไดบริเวณ 
สะพานขามแมนํ้าเจาพระยาแบบวิ่งสวนทิศทางกัน และสามารถเช่ือมตอกับทางหลวงโครงการได ดัง

โดยรถจากทางหลวงชนบทสาย อท.2034 จะสามารถเชื่อมตอกันได และเชื่อมตอไปสู อ.วิเศษชัยชาญ และทาง
หลวงหมายเลข 32 ไดทุกทิศทาง นอกจากนี ้รถจากทางหลวงโครงการยังสามารถใช จุดลอดใตสะพาน 
ขามแมนํ้าเจาพระยาเปนจุดกลับรถไดดวยเชนกัน โดยจุดกลับรถแหงนี้มีความสูงชองลอด 5.50 เมตร และ
ออกแบบวงเวียนใหสามารถรองรับวงเลี้ยวของรถบรรทุก SU-9 ได โดยผลการออกแบบมีรัศมีวงเลี้ยวกวาง 18.00 
เมตร และไดออกแบบดานความปลอดภัยไวแลว เชน การออกแบบเครื่องหมายจราจร และปายจราจร เมื่อ
พิจารณา Capacity ของวงเวียนทั้งสองวงเวียนนั้นพบวา วงเวียนดานเหนือรัศมี 16.00 เมตร และวงเวียนดานใต
รัศมี 18.00 เมตร ถนนขนาด 6.00 เมตร สามารถรองรับปริมาณจราจรสูงสุดในวงเวียนได 1,800 คัน/ ชม. ซึ่งวง
เวียนทั้งคสูามารถรองรับปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบท อท.2034 ไดอยางเพียงพอ 

บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการกอนบรรจบทางหลวงหมายเลข 32 ซึ่งออกแบบกอสรางเปนทาง แยกตาง
ระดับ ไดมีการออกแบบจุดกลับรถใหสามารถกลับรถได 1 แหง ความสูงชองลอด 5.50 เมตร ดัง  



 
 

 
 

 

 
 

 

การออกแบบทางขามถนนของโครงการไดกําหนดไวบริเวณทางแยก ซึ่งไดออกแบบติดตั้ง 
ระบบสัญญาณไฟจราจร และไฟกระพริบ โดยอางอิงจากแบบมาตรฐานกรมทางหลวง (STANDARD DRAWING 
FOR HIGHWAY DESIGN AND CONSTRUCTION 2018 VERSION) ในหมวดงาน ROAD TRAFFIC SIGNALS 
และการออกแบบติดตั้งเปนไปตามมาตรฐานของการไฟฟาสวนภูมิภาค สําหรับประเด็น ดานความปลอดภัยของ
การขามถนน เนื่องจากเสนทางโครงการสวนใหญติดกับพื้นที่เกษตรกรรม โดยจะมี ชุมชนอยูบริเวณทางแยก 
ดังน้ัน ไดออกแบบบริเวณทางขามใหปลอดภัย รวม 4 แหง ( ) ดังน้ี 



 
 

1) ทางแยกจุดเริ่มตนโครงการ (แยกปางิ้ว) บริเวณพื้นราบไดออกแบบทางมาลายควบคูกับ 
ระบบสัญญาณไฟจราจร 

2) จุดตัดทางหลวงชนบท อท.3027 บริเวณทางขนานไดออกแบบทางมาลาย พรอมติดตั้ง 
สัญญาณไฟกระพริบ 

3) จุดตัดทางหลวงหมายเลข 309 บริเวณพื้นราบไดออกแบบทางมาลายควบคูกับระบบ 
สัญญาณไฟจราจร 

4) จุดตัดทางหลวงชนบท อท.2034 ไดออกแบบทางมาลาย พรอมติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ 
ไวบริเวณจุดกลับรถใตสะพานขามแมนํ้าเจาพระยา 

 
 

 

โครงการนี ้สามารถจําแนกโครงสร างสะพานเปน 3 ประเภท ตามลักษณะสภาพพื ้นที ่และช วง  
ความยาวสะพาน ประกอบดวย 

(1) โครงสรางสะพานขามแมนํ้าเจาพระยา โดยสะพานหลักเปนรูปแบบคานรูปกลองกอสรางดวย วิธี
คานย ื ่นสมด ุล (Balanced Cantilever) ความยาวช วงของสะพาน ช วงข ามแม น ํ ้า เจ าพระยา เท ากับ 
( 1×41)+(1×40)+(1×35)+(6×40)+(1×115)+(1×160)+(1×115)+(5×40)+(1×35)+(1×40)+(1×41) = 1,062 เ ม ต ร 
จํานวน 2 สะพาน โดยความกวางของแมนํ ้าเจาพระยาบริเวณแนวเสนทางโครงการตัดผานกวางประมาณ  
190 เมตร ออกแบบกําหนดตําแหนงตอมอไวที่บริเวณหางจากริมตลิ่งประมาณ 15 เมตร มีระยะหางระหวาง  
ตอมอ 160 เมตร ( ) และจากการตรวจสอบสภาพทองลํานํ้าพบวารองนํ้าลึกจะอยูดานซายหรือดาน 



 
 

ตะวันตกโดยมีความลึกของทองนํ้าที่ระดับ -7.819 เมตร ระดับนํ้าปกติอยูที่คาระดับ +6.25 เมตร ซึ่งในสภาวะ
ปกติหรือชวงที่มีปริมาณนํ้าในแมนํ้าเจาพระยานอย เรือจะสามารถแลนผานไดบริเวณ ดังกลาวนี้ แตในสภาวะฤดู
นํ้าหลาก ในชวงเดือนกันยายน - เดือนพฤศจิกายน ของทุกป ระดับนํ้าในแมนํ้า เจาพระยาจะมีระดับสูงขึ้น  
โดยระดับน้ําสูงสุดอยทูี่คาระดับ +9.05 เมตร ซึ่งจากคาระดับนํ้า สูงสุดถึงระดับทองคานสะพานมีความสูงชองลอด
มากกวา 5.60 เมตร (ตามขอกําหนดของกรมเจาทา) โดยมีความสูงชองลอดประมาณ 7.00 เมตร และมีความกวาง
ชองลอด 60.00 เมตร (ตามขอกําหนดกรมเจาทา) ดังนั้นการเดินเรือจึงสามารถลอดผานสะพานในชวงฤดูนํ้าหลาก 
ดังน้ัน จึงสามารถสรุปไดวา เรือจะสามารถ แลนผานสะพานแหงน้ีไดตลอดทั้งป ทั้งสภาวะปกติและฤดูนํ้าหลาก 

(2) โครงสรางสะพานทางแยกตางระดับ มี 3 แหง โครงสรางเปนรูปแบบ Box Girder ความยาว  
ชวงของสะพาน 40 เมตร รายละเอียดแสดงใน  

(3) โครงสรางสะพานขามคลอง/ทางหลวงชนบท/ถนนทองถิ่น มี 8 แหง โครงสรางเปนรูปแบบ PC. 
Plank Girder และ PC. Box Girder ความยาวชวงทั่วไป 10.00-15.00 เมตร ซึ่งเปนเสาตอมอแบบ Pile Bent  
จึงไมมีดินขุดจากงานกอสรางสะพาน โดยในการกอสราง สะพาน ขอใหใชโครงสรางสะพานตามแบบมาตรฐานกรม
ทางหลวง (STANDARD DRAWINGS FOR HIGHWAY DESIGN AND CONSTRUCTION 2018 REVISION) ซึ่งได
ออกแบบเพื่อตานแผนดินไหวตามคูมือ การออกแบบสะพานและถนนเพื่อตานแผนดินไหวแลว และเปนไปตาม
ประกาศในราชกิจจานุเบกษา “กฎกระทรวง กําหนดการรับนํ้าหนัก ความตานทาน ความคงทนของอาคาร และ
พื้นดินที่รองรับอาคารในการ ตานทานแรงส่ันสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ.2564”  

 

 
 



 
 

 
 

 

 ระบบระบายนํ้าของโครงการทางเลี่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง ไดดําเนินการทบทวนการแบงพื้นที่รับ
นํ้าของอาคารระบายนํ้าตามแบบกอสรางเดิม และพื้นที่รับนํ้าของอาคารระบายนํ้าที่จะเสนอเพิ่มเติม ซึ่งสามารถ
แบงไดจํานวน 17 พื้นที่ สําหรับแมนํ้าเจาพระยา (พ้ืนที่รับนํ้าหมายเลข13) เนื่องจากลํานํ้าชวงตั้งแตจังหวัดชัยนาท
ลงมา มีลํานํ้าขนาดใหญจํานวนหลายสายไหลแยกออกจากแมนํ้าเจายา จึงไมสามารถกําหนดขอบเขตพื้นที่รับนํ้าที่
ชัดเจนของแมนํ้าเจาพระยาได สําหรับพื้นที่รับนํ้าของลํานํ้าอื ่น ๆ มีขนาดพื้นที่รับนํ้าอยู ในชวง 0.09-38.20  
ตารางกิโลเมตร โดยลําทาแดงเปนลํานํ้าที่มีพื้นที่รับนํ้าขนาดใหญที่สุด (38.20 ตารางกิโลเมตร) สวนพื้นที่รับนํ้า 
อื่น ๆ มีขนาดเล็กกวา 5.50 ตารางกิโลเมตร โดยอาคารระบายนํ้าของเสนทางโครงการ ตามผลการศึกษาทบทวน
ใหมในครั้งนี้ มีจํานวนทั้งสิ้น 13 แหง (ไมรวมสะพานขามทางแยก จํานวน 4 แหง) แยกเปนสะพานจํานวน 5 แหง  
ทอลอดถนนเหลี่ยมจํานวน 4 แหง และทอลอดถนนกลม จํานวน 4 แหง แสดงรายละเอียดใน

1 0+688.977 คลองสงนํ้า 3 ซาย R.C. BRIDGE (1×10.00)+(1×15.00)+(1×10.00) = 35.00 M. 
2 1+285.000 หนองลาดตะเคียน R.C. BRIDGE (5×15.00) = 75.00 M. 
3 2+232.144 หนองจระเขคุด R.C. BRIDGE (5×15.00) = 75.00 M. 
4 2+580.000 คลองลําทาแดง R.C. BRIDGE (3×15.00) = 45.00 M. 
5 4+670.000 คลองสงนํ้าชัยนาท-อยุธยา R.C. BRIDGE (1×10.00)+(1×15.00)+(1×10.00) = 35.00 M. 



 
 

1 0+650.000 - R.C. PIPE CULVERT 2-1.00×29.00 M 
2 1+170.000 R.C. BOX CULVERT 2-(2.10×2.10)×45.00 M. R.C. BOX CULVERT 2-(2.10×2.10)×45.00 M. 
3 1+575.000 R.C. BOX CULVERT 2-(2.10×2.10)×45.00 M. R.C. BOX CULVERT 2-(2.10×2.10)×45.00 M. 
4 2+880.000 R.C. PIPE CULVERT 2-1.50×17.00 M. R.C. PIPE CULVERT 3-1.50×17.00 M 
5 3+125.000 - R.C. PIPE CULVERT 3-1.50×17.00 M 
6 4+900.000 R.C. BOX CULVERT 2-(2.40×2.10)×45.00 M. R.C. BOX CULVERT 2-(2.40×2.10)×45.00 M. 
7 5+100.000 R.C. BOX CULVERT 2-(2.40×2.10)×45.00 M. R.C. BOX CULVERT 2-(2.40×2.10)×45.00 M. 
8 6+209.000 R.C. PIPE CULVERT 1-1.00×20.00 M. R.C. PIPE CULVERT 3-1.20×20.00 M 

การกอสรางโครงการมีรูปแบบทางหลวงเปนทางระดับพื้นราบ และทางยกระดับหรือสะพาน ซึ่งงาน
กอสรางสะพานขามทางแยก/ทางแยกตางระดับ จะตองดําเนินการขุดดินเพื่อกอสรางฐานรากสะพาน โดยดินขุด
จากฐานรากจะนําไปกองเก็บไวที่บริเวณใตสะพานขามทางแยกทางหลวงหมายเลข 309 จํานวน 13,336 ลูกบาศก
เมตร โดยพื้นที่มีขนาดความกวาง 25 เมตร ระยะความยาว 220 เมตร ความสูงกองดิน 2.50 เมตร และบริเวณ
ทางแยกตางระดับทางหลวงหมายเลข 32 จํานวน 1,858 ลูกบาศกเมตร โดยพื้นที่มีขนาดความกวาง 45 เมตร  
ระยะความยาว 45 เมตร ความสูงกองดิน 1.00 เมตร และมีพื้นที่เก็บกองดินเพิ่มเติมบริเวณไหลทาง กม.55+016 
LT ของกรมทางหลวงหมายเลข 32 แสดงดัง   

 

 

 



 
 

จากการสํารวจ พบวา โครงการไดแบงพื้นที่กอสรางเปน 5 ตอน โดยตอนที่ 1 ถึง ตอนที่ 3 มีที่ตั้ง
บานพักคนงานบริเวณทางหลวงหมายเลข 3064 กม.0+000 สภาพโดยรอบมีชุมชนปางิ้ว และคลองหวยโพธิ์ ตอน
ที่ 4 มีที่ตั้งบานพักคนงานบริเวณทางหลวงหมายเลข 309 กม.3+700 สภาพโดยรอบมีชุมชนบานทองคุง และ
แมนํ้าเจาพระยาและตอนที่ 5 มีที่ตั้งบานพักคนงานบริเวณทางหลวงหมายเลข 32 กม.6+045 สภาพโดยรอบมี
ชุมชนบานตนโพธิ์ และคลองสงน้ําสายใหญชัยนาท-อยุธยา 

 
 

 

 ผลการทบทวนขอมูลรายละเอียดโครงการจากรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA Report) 
โครงการกอสรางทางเลี่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง ป 2565 กับแบบรายละเอียดกอสรางของโครงการที่ใชในการ
กอสรางจริง และสรุปการเปรียบเทียบไดดัง
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 1. โครงการกอสรางทางแนวใหม สายทางเลี ่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง ตอน 1 (ป 2567) ตั้งแต  
กม.0+000 - กม.1+200 ระยะทาง 1.200 กิโลเมตร เปนโครงการที่อยูในระยะกอสราง ดํา เนินการกอสราง 
โดย บริษัท บัญชากิจ จํากัด นายชางโครงการตอน 1 นายณัฐพล ศรีเมือง สํานักกอสรางสะพาน เริ่มตนสัญญา
ตั้งแตวันที่ 21 กันยายน 2567 และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 5 กันยายน 2570 รวมระยะเวลาดําเนินการ 1,080 วัน 
ปจจุบันโครงการมกีิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนบน 

(1) แผนงานสะสมถึงเดือนมีนาคม 2569 38.617 % 
(2) ความกาวหนาสะสมถึงเดือนมีนาคม 2569 33.202 % 
(3) ชากวาแผนงาน -5.415 % 

1. สาธารณูปโภค ไฟฟา บริเวณ ทล.3195 ชวงกม.0+000 – 
0+700 และทางแนวใหมชวง กม.0+000 – 0+400 ติดขัดการ
กอสราง 

 

1. อยูระหวางรื้อยายระบบสาธารณูปโภคออกจากแนวเขต
กอสราง คาดวาจะแลวเสร็จภายในเดือนพฤษภาคม 
2569 

  
 2. โครงการกอสรางทางแนวใหม สายทางเลี ่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง ตอน 2 (ป 2567) ตั้งแต  
กม.1+200 - กม.2+150 ระยะทาง 0.950 กิโลเมตร เปนโครงการที่อยูในระยะกอสราง ดํา เนินการกอสราง 
โดย บริษัท พรรณีวรกิจกอสรางและขนสง จํากัด นายชางโครงการตอน 2 นายอรุณ ปรากฏ สํานักกอสรางสะพาน  
เริ่มตนสัญญาตั้งแตวันที่ 5 กันยายน 2567 และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 20 สิงหาคม 2570 รวมระยะเวลาดํา เนินการ 
1,080 วัน ปจจุบันโครงการมกีิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนบน 

(1) แผนงานสะสมถึงเดือนมนีาคม 2569 33.743 % 
(2) ความกาวหนาสะสมถึงเดือนมนีาคม 2569 40.880 % 
(3) เร็วกวาแผนงาน +7.137 % 

1. ติดขัดสายสงไฟฟาขนาด 230 kV. ของ กฟผ. บริเวณ  
กม.1+363.000 

1. โครงการไดแจงประมาณการคาใชจาย ในการยกระดับ
สายสงไฟฟาของ กฟผ. มาที่สํานักกอสรางสะพาน 
และกรมทางหลวงไดแจงยืนยันรับภาระคาใชจายใน
การยกระดับสายสงไฟฟาไปที่ กฟผ. เรียบรอยแลว 
คาดวากรมทางหลวงจะสามารถชําระคาใชจายให 
กฟผ. ในเดือนธันวาคม 2569 และภายหลังการชําระ
คาใชจายแลว กฟผ. จะดําเนินการยกระดับสายสง
ไฟฟาตอไป 

 
  



 
  

 3. โครงการกอสรางทางแนวใหม สายทางเลี ่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง ตอน 3 (ป 2567) ตั ้งแต  
กม.2+150 - กม.3+300 ระยะทาง 1.150 กิโลเมตร เปนโครงการที ่อยู ในระยะกอสราง ดํา เนินการกอสราง 
โดย บริษัท บัญชากิจ จํากัด นายชางโครงการตอน 3 นายนพดล อัครธรรมวุฒิ สํานักกอสรางสะพาน เริ่มตน
สัญญาตั้งแตวันที่ 21 กันยายน 2567 และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 5 กันยายน 2570 รวมระยะเวลาดําเนินการ 1,080 
วัน ปจจุบันโครงการมกีิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนบน 

(1) แผนงานสะสมถึงเดือนมนีาคม 2569 36.127 % 
(2) ความกาวหนาสะสมถึงเดือนมนีาคม 2569 41.768 % 
(3) เร็วกวาแผนงาน +5.641 % 

 
 4. โครงการกอสรางทางแนวใหม สาย ทางเลี ่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง ตอน 4 (ป 2567) ตั ้งแต  
กม.3+300 - กม.5+100 ระยะทาง 1.800 กิโลเมตร เปนโครงการที ่อยู ในระยะกอสราง ดํา เนินการกอสราง 
โดย บริษัท ไทยวัฒนวิศวการทาง จํากัด นายชางโครงการตอน 4 นายนพดล อัครธรรมวุฒิ เริ่มตนสัญญาตั้งแต
วันที่ 1 ตุลาคม 2567 และสิ้นสุดสัญญาวันที่ 15 กันยายน 2570 รวมระยะเวลาดําเนินการ 1,080 วัน ปจจุบัน
โครงการมกีิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนบน 

(1) แผนงานสะสมถึงเดือนมนีาคม 2569 29.018 % 
(2) ความกาวหนาสะสมถึงเดือนมนีาคม 2569 32.685 % 
(3) เร็วกวาแผนงาน +3.667 % 

 
 5. โครงการกอสรางทางแนวใหม สาย ทางเลี่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง ตอน 5 (ป 2567) กม. 5+100 - 
กม.6+045 ระยะทาง 0.945 กิโลเมตร เปนโครงการที่อยูในระยะกอสราง ดําเนินการกอสราง โดย บริษัท เอ.เอส.
แอสโซซิเอท เอนจิเนียริ่ง (1964) จํากัด นายชางโครงการตอน 5 นายอรุณ ปรากฏ สํานักกอสรางสะพาน เริ่มตน
สัญญาตั้งแตวันที่ 28 กันยายน 2567 และส้ินสุดสัญญาวันที่ 12 กันยายน 2570 รวมระยะเวลาดําเนินการ 1,080 
วัน ปจจุบันโครงการมกีิจกรรมกอสรางโครงสรางสะพานสวนบน  

(1) แผนงานสะสมถึงเดือนมนีาคม 2569 27.179 % 
(2) ความกาวหนาสะสมถึงเดือนมีนาคม 2569 39.731 % 
(3) เร็วกวาแผนงาน +12.552 % 

 
 
 
 
 
 
 



 
  

จากการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ ่งแวดลอม โครงการกอสรางทางเลี ่ยงเมืองอางทอง จ.อางทอง  
(ระยะกอสราง) มีจุดเริ่มตนโครงการอยูบริเวณ กม.32+398 ของทางหลวงหมายเลข 3195 ใกลกับบริเวณแยกปา
งิ้ว สามแยกปางิ้วจุดตัดของทางหลวงหมายเลข 3195 กับทางหลวงหมายเลข 3064 และจุดสิ้นสุดโครงการที่กม.
53+980 ของทางหลวงหมายเลข 32 รวมระยะทาง 7.004 กิโลเมตร  

โดยมีพ้ืนที่ตัดพื้นที่เขตการปกครอง 1จังหวัด 1 อําเภอ 4 ตําบล 7 หมูบาน ไดแก จังหวัดอางทอง อําเภอ
เมืองอางทอง ตําบลปางิ้ว (หมู 1 บานปางิ้ว,หมู 2 บานคลองหวยโพธิ์) ตําบลศาลาแดง (หมู 6 บานไผลอม) ตําบล
ยานซื่อ (หมู 4 บานทองคุง, หมู 5 บานบางยี่นาง) ตําบลตลาดกรวด (หมู 3 บานตนโพธิ์ , หมู 5 บานตลาดกรวด) 
ศาสนสถาน จํานวน 4 แหง สถานศึกษา จํานวน 2 แหง และสถานพยาบาล จํานวน 2 แหง ซึ่งเปนไปตามที่ศึกษา
ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA)  

สภาพพื้นที่โดยทั่วไปบริเวณสองขางทางเปนที่พักอาศัย พื้นที่ทุงนาและแหลงนํ้าตัดผานอยูตลอดเสนทาง 
โดยมีชุมชนเบาบาง สภาพภูมิประเทศตลอดแนวเสนทางมีลักษณะเปนพื้นที่ราบ แนวเสนทางโครงการ เปนทาง
หลวงแนวใหม เชื่อมตอจากทางหลวงหมายเลข 3195 กับทางหลวงหมายเลข 32 

โดยบริเวณจุดเริ่มตนโครงการที่อยู กม.32+398 บนทางหลวงหมายเลข 3195 มีการปดชองจราจรบริเวณ
เกาะกลางถึงบริเวณสามแยกปางิ้ว กม.0+000 เพื่อเริ่มกิจกรรมตอกเสาเข็มและกิจกรรมฐานรากงานสะพานขาม
แยกและมีการเปดพื้นที่แนวใหมไปจนถึง กม.0+688 บริเวณคลองสงนํ้า 3 ซายและเปดพื้นที่กิจกรรมตอกเสาเข็ม
จนถึงทางหลวงชนบท อท.3027 และคลองริมคันกั้นนํ้า 3 ซาย กม.0+890 แลวมีการปรับถมคันทางตอไปจนถึง
บริเวณหนองลาดตะเพียน กม.1+285 และขามไปปรับถมคันทางตอไปจนถึงบริเวณหนองจระเขคุด กม.2+225 
และคลองลําทาแดง (กม.2+580) สิ้นสุดงานปรับถมคันทางที่คลองสงนํ้า (ซาย-3ซาย กม.3+60) กอนจะขามทาง
หลวงหมายเลข 309 และเริ่มกิจกรรมรื้อถอนเขื่อนกันตลิ่งปองกันน้ําทวมบริเวณแมนํ้าเจาพระยา กม.3+895 แลว
จึงขามแมนํ้าเจาพระยาไปเริ่มงานเตรียมพ้ืนที่กิจกรรมตอกเสาเข็มและเปดพื้นที่หนาดินบรรจบกับทางหลวงชนบท 
อก 2034 และคลองสงนํ้าสายใหญชัยนาท-อยุธยา กม.4+670 และกิจกรรมงานกอสรางสะพานขามทางหลวง
หมายเลข 32 ไปจนสิ้นสุดโครงการที่ กม.6+045 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
  

  

1. หมู 1 บานปางิ้ว 1. หมู 1 บานปาง้ิว 

พื้นที่ออนไหวไมเปลี่ยนแปลงไปจาก
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ไมมผีลกระทบดาน
สิ่งแวดลอม 

2. หมู 2 บานคลองหวยโพธิ ์ 2. หมู 2 บานคลองหวยโพธิ ์

3. หมู 6 บานไผลอม 3. หมู 6 บานไผลอม 

4. หมู 4 บานทองคุง 4. หมู 4 บานทองคุง 
5. หมู 5 บานบางย่ีนาง 5. หมู 5 บานบางย่ีนาง

6. หมู 3 บานตนโพธิ ์ 6. หมู 3 บานตนโพธิ ์
7. หมู 5 บานตลาดกรวด 7. หมู 5 บานตลาดกรวด

1. คริสตจักรไทยอางทอง 
2. วัดไทรย 
3. วัดโบสถ 
4. วัดแจง 

1. คริสตจักรไทยอางทอง 
2. วัดไทรย 
3. วัดโบสถ 
4. วัดแจง 

1. โรงเรียนวัดไทรย 
2. โรงเรียนวัดโบสถ 

1. โรงเรียนวัดไทรย 
2. โรงเรียนวัดโบสถ

1. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพ
ตําบลปางิ้ว 
2. โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพ
ตําบลตลาดกรวด 

1. โรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตําบลปางิ้ว 
2. โรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตําบลตลาดกรวด
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